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PENINGATAN JALAN MENGGUNAKAN PERKERASAN
KAKU (RIGID PAVEMENT) PADA PRESERVASI JALAN
KERKAP - SP NAKAU

ABSTRAK

Pembangunan di Indonesia sekarang sangatlah pesat terutama di
insprastruktur jalan yang sangat di prioritaskan oleh pemerintah karena jalan
merupakan akses utama yang sangat penting baik bagi perekonomian suatu daerah
maupun kepentingan masyarakat banyak maka oleh sebab itu kekuatan dan
ketebalan suatu konstruksi terutama jalan harus memenuhi ketentuan yang berlaku
agar terciptanya inprastruktur yang bermutu dan meningkatkan kesejahteraan
masyarakat yang mengunakannya Jalan Kerkap — Sp Nakau..

Ruas Jalan Kerkap — Sp Nakau merupakan bagian dari sistem transportasi
sebagai pelayanan sarana infrastruktur bagi dampak pertumbuhan jumlah
penduduk dan Kendaraan Angkutan Barang dan Angkutan Orang. Guna
memenuhi kebutuhan tersebut perencanaan perkerasan baru diperlukan untuk
melayani kebutuhan lalu lintas di masa yang akan datang. Perkerasan kaku adalah
suatu susunan konstruksi perkerasan dimana sebagai lapisan atas dipergunakan
pelat beton, yang terletak di atas permukaan Jalan lama yang sebagaian sudah
rusak dan turun.

Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis pelaksanaan Ketebalan
Perkerasan Kaku (Rigid Pavement) pada Preservasi Jalan Kerkap — Sp Nakau.
Hasil penelitian menunjukkan bahwa  pelaksanaan Peningkatan Jalan
Menggunakan Perkerasan Kaku (Rigid Pavement) telah memenuhi sebagian besar
target yang ditetapkan, seperti peningkatan kondisi permukaan jalan dan
peningkatan keselamatan lalu lintas. Penelitian ini memberikan rekomendasi
untuk perbaikan Jalan berkelanjutan dan peningkatan dalam pelaksanaan
peningkatan Jalan menggunakan Perkerasan kaku (Rigid Pavement) untuk

peningkatan Jalan lainnya.

Kata kunci : Perkerasan Kaku, Tebal Perkerasan, Infrastruktur Jalan dan lalu lintas



ROAD UPGRADING USING RIGID PAVEMENT ON ROAD
PRESERVATION KERKAP - SP NAKAU

ABSTRACT

Development in Indonesia is now very rapid, especially in road
infrastructure which is highly prioritized by the government because roads are the
main access that is very important both for the economy of an area and the
interests of many people, therefore the strength and thickness of a construction,
especially roads, must meet the applicable provisions in order to create quality
infrastructure and improve the welfare of the people who use it Jalan Kerkap - Sp
Nakau.

The Kerkap - Sp Nakau road section is part of the transportation system as
an infrastructure service for the impact of population growth and vehicles
transporting goods and people. In order to meet these needs, new pavement
planning is needed to serve future traffic needs. Rigid pavement is a pavement
construction arrangement where a concrete slab is used as the top layer, which is
located on top of the old road surface which is partly damaged and deteriorated.

This study aims to analyze the implementation of Rigid Pavement
Thickness on Kerkap - Sp Nakau Road Preservation. The results showed that the
implementation of Road Improvement Using Rigid Pavement has met most of the
targets set, such as improving road surface conditions and improving traffic
safety. This research provides recommendations for sustainable road
improvements and improvements in the implementation of road improvements

using rigid pavement for other road improvements.

Keywords: Rigid Pavement, Pavement Thickness, Road Infrastructure and
Traffic
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